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| SANTA FE DE MONDUJAR. y T 53 |10361 | 337 T Acaba hormigon
o 0 I | AMERiA Estactn defe A R R B | ’ ’ 1 ’
A rrocarril, tomamos carretera
hacia la derecha ﬁl 51 l10ass | oo x
28 66,66 0,37 ‘I"- g g
2 1,41 1,41 Hacia GUADIX
= R 55 | 10484 | 0,26 )
29 66,98 0,32 ._I, W /'|
Hacia ALHAMA, y siempre
3 |65 0,24 —"nl— de frente por A-348 56 |10878 | 308 T{l{ Al acabar puente y entramos
30 67,6 0,62 A/( en rambla
4 8,78 7,13 #‘ | Hacia ROQUETAS DE MAR
51 |7 54 —ITl— BERJA. Sequimos recto S LG Y
! =11~ | direccion ALPUJARRAS
5|13 422 \]ir" s8 | 11054 | 0,26 1
32 |54 24 | rlf, Hacia BERIA
Siempre de frente siguiendo
6 17,02 4,02 P& pista principal __) 59 111,05 0,51
33 75,6 0,2 —.,,i r,.— hacia HIRMES por ALP-614
7 |2 a3 Y 60 |11167 | o062 9\1
34 771 1,5 |I L
r subimos para salir de la
8 |23 |22 \_,, o1 | 11no4 [ 027 e
35 78,4 13 J
1 Tl - ; .
9 24,24 0,85 Y Seguimos pista principal 62 113,25 1,31 Despacio, cruzamos cortijo
Al acabar puente. Poco
36 81,82 3,42 ‘h | visible
63 113,39 0,14
10 | 25,02 0,78 | *
37 |s200 |02 *{
64 114,51 1,12
" 31,89 6,87 I
38 82,97 0,95 Al pasar badén
65 114,85 0,34
12 [320 |10 '\I/
39 (816 1019 I 66 |1183 | 345 \ﬁ\\ Hacia ALBONDON
13 3518 | 226 Y [
40 1877 061 \ 67 119,83 | 1,53 ||# Hacia ORGIVA
14 39,7 4,52 .»4_
41 | 8491 1,14 % 68 | 12267 | 2,84 |r|’
15 |a156 | 186 '\I/
Embalse de Beninar, toma- 69 122,97 | 03 \y Entramos en asfalto
2 86,37 1,46 #‘ | mos direccion TURON
6 |aa7 |34 '\)"
\I\ 70 [1236 |o063 ‘T|\||
43 88,84 2,47 \I
17 47,85 3,15 !r’ Seguimos pista principal P -
7 12381 021 ‘\i/' Seguimos pista principal
' ' de bajada
44 92,8 3,96 |I-|‘
18 51,27 3,42 l Donde | q ,
72 | 12475 | 094 .u_T-. d;’?r:nti €asa, y despues
Vi . de frents 45 93,24 0,44 F,
19 | 5269 142 F  después siempre de frente =
siguiendo pista principal 73 |12515 |04 "'F"F Y cruzamos cortijo, despacio
46 94,02 078 \? Bg]amosl, seguimos pista
20 |s485 | 216 principa
74 125,61 0,46 bajamos
47 195,56 1,54 ' I En la rambla
21 56,08 1,23 75 126,34 0,73 A—1
; 48 96,3 0,74 Y Abandonamos rambla ,
2 57,92 1,84 \F* 76 12685 | 0,51 'H—I—IF fYrg]etsepues en el cruce de
Y subimos por rampa de
23 59,28 1,36 n" 4919659 0.29 4 hormigon 77 127,09 | 0,24 Y
50 97,94 1,35 J
24 | 6485 | 557 1 -|T| 78 | 13045 | 336 | @ Cortijo Pérez, despacio
Entramos en hormigén, y = . .
25 | 6573 0,88 T seguimos la principal de 51 99,87 1,93 1 Seguimos por hormigon 79 13107 | o062 i STP, precaucion
bajada ! ' !
26 66,02 0,29 4'] r Y entramos en asfalto 52 100,24 0,37 %‘l Hacia TURON 80 136,27 52 | 1 |'i| TORVIZCON
78 | mundo 4w4
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Hacia ORGIVA, justo antes Poco visible, donde los &r- Pasamos bajo la autovia y
81 151,27 15 ||% del tinel 101 | 178,98 1.1 ||% boles, seguimos la principal 121 1196,265 | 019 volvemos a hacer izquierda
de bajada
L Hacia ORGIVA, justo antes
82 153,57 23 A !
' ' |Tr del tdnel 102 | 179,61 | 0,63 * I Entramos en pista principal 1221196445 | 0,18 | »
83 | 15382 | 025 % | Hacia LANJARON 103 [ 181,54 | 1,93 "-IIH- 123 | 196,755 | 031 Y
V
84 154,47 0,65 |Tr“ 104 | 181,99 0,45 Y cruzamos puente 124 | 198,115 | 136 \'\
- LANGARON, hacia centro = Y entramos en LA HI-
8 162,67 82 "] a urbano 105 | 182,23 0.24 — GUERUELA, por hormigon 125 | 199,065 | 0,95 —T—
'
8 |16354 | 087 k2 28 ity 106 | 18246 | 023 Fuerte pendiente Donde alambrada, y des-
siempre por calle de subida 126 | 201,195 | 2,13 pués por el de la derecha y
‘\|\|| Bordeando polideportivo R sequimos pista principal
87 163,89 | 035 que queda a nuestra 107 | 182,575 | 0,115
derecha 1 127 | 202,835 | 1,64 BB piE i
~— reciclado
88 164,54 0,65 JI-I r 108 | 182,645 | 0,07 \ ‘T/ .
128 1204175 | 1,34 Y Para salir de la rambla
89 164,64 0,1 x 109 182,795 | 0,15 W
129 | 204,325 | 0,15 ? Cortijo en ruinas
Y entramos en carretera
90 164,95 0,31 110 | 184,735 | 1,94 ,/lf/ principal, siguiendo la
A misma direccion 130 | 204,425 | 0,1 IITI- Y después en el cruce de
frente
91 165,23 0,28 I 111 187,235 | 2,5 #‘ | Hacia ALBUENUELA
131 | 204,675 | 0,25 } Entre olivos
92 166,19 0,96 “1 112 | 187,575 | 0,34 | # Hacia ALBUENUELA
_ﬁ’ [P 132 | 205,835 | 1,16 +
93 166,75 | 0,56 113 | 189,855 | 2,28 _"I @ Después se hace de tierra
133 | 206,975 | 1,14 I—wﬂ
94 168,08 1,33 P 114 1190,095 | 0,24 i
134 | 207,715 | 0,74 + Entre olivos
95 168,65 | 0,57 q Seguimos pista principal 115 1 190,275 | 0,18 "%’ Al acabar asfalto
135 | 208,695 | 0,98 -y+ Entre olivos
96 170,38 1,73 1 Hacia LECRIN 116 1 191,595 | 1,32 i
. 136 | 209,835 | 1,14 _]___F
97 173,63 | 3,25 117 1193,535 | 1,94 Sin entrar en asfalto
98 [17411 [oas "‘4 ;rf:gg'arl”"s sl 118 | 194485 | 095 % STOP. Precaucion 1371 211,695 | 186 ﬁ':l,?/
oo |6 |20 '\r"_ 1o | 195365 | 0se ‘:F‘_ 138 | 212525 | 083 :{? Hacia SANTA FE
SANTA FE DE GRANADA.
100 | 177,88 1,63 F‘ 120 | 196,075 | 0,71 I ’ 139 | 223525 | 11 FIN DE RUTA
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